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Introduccién:

La estacion de trenes de Cartagena es un
edificio de principios del siglo XX. Es una
composicion académica de un clasicismo
ecléctico, pero con elementos de buen disefio
modernista

Fachada principal

El conjunto edificatorio, formado por un cuerpo central y dos laterales, tiene una planta
en forma de U, ambos construidos con fabrica de ladrillo y piedra con entramados
metdlicos; el central, de dos plantas, obedece a la
recepcion de viajeros y a viviendas para el personal
ferroviario y los laterales estan destinados a
almacenes, aseos y salidas

Actualmente el edificio cuenta con un grado de
proteccion estructural, proteccion de nivel 2 y
continua con su uso original siendo objeto de una
modificacion interior a mediados del siglo pasado

Objetivo:

El propésito ha sido el de realizar un documento que recoja
tres intervenciones independientes pero dadas en la misma
estacion. Son: Fichas Soluciones

-Dar solucidén a las lesiones existentes mediante unas fichas

de identificacién y propuesta T B T
-Recuperar la marquesina a andenes mediante el estudio del ‘i —
proyecto original y su adecuacion a la actualidad TR

Recuperacion de
Marquesina

-Realizar un plan director de la estacién, recogiendo un
proyecto de cambio de uso

Para las tres partes, se ha realizado un estudio previo tanto
de investigacion urbanistica, tipologia arquitectonica y
sistema constructivo a la que pertenece.

Plan Director para nuevo
uso
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Estudios previos. Anélisis

Urbanismo: “La construccion de una nueva estacién para Cartagena se dilatd
enormemente desde el establecimiento de la linea que la unia con Madrid en 1862.
Unos barracones y edificios de madera cumplieron durante largos afios la funcién de
estacion...”

Proyecto inicial del ensanche de Cartagena y futura ubicacién
de la estacion de trenes

Fue el Proyecto de Ensanche de Cartagena, realizado en 1897, el que propuso la
actual ubicacion de la estacion en la zona este de la ciudad, en la prolongacion de la
calle San Diego, siendo unos terrenos de escasa capacidad portante por su cercania
al pantano del Almarijal

Tipologia Arquitecténica: Las estaciones de trenes, nueva tipologia edificatoria surgida
a mediados del S. XIX, esta incluida en las llamadas construcciones de alta tecnologia,
entre las que se encontraban puentes, fabricas, mercados, edificios culturales,
religiosos y de exposiciones, todos con el nexo del hierro como material de
construccion. El ferrocarril supuso un avance crucial tanto para el desplazamiento de
personas, estando al alcance de todos, como para el desarrollo del comercio y por
tanto del capitalismo.

Fachada a vias. Estilo de clasicismo
ecléctico, no se debia apreciar, por la
corriente arquitectonica de la época, el
entramado metalico, estando oculto

__looo:eiong. .
a NN e

La estacion del ferrocarril, combinaba dos formas que tendian a ser antitéticas: las
naves para el tren y el edificio para los pasajeros. El edificio de pasajeros fue la
responsabilidad de un arquitecto y normalmente era lo Ultimo en la lista de prioridades,
después de las vias y la nave para el tren, como en el caso de Cartagena que pasaron
mas de 40 afos desde la inauguracion del tramo Madrid-Cartagena.

La estacion, como cualquier tipo de edificio, tendia a
seguir las modas decimondnicas del historicismo y del
eclecticismo, en el caso de Cartagena un clasicismo
ecléctico combinado con elementos de buen modernismo.

Elementos modernistas Izqg: Antiguo
mostrador de Informacion. Der: Marquesina
entrada principal
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Sistema Constructivo:

Cimentacion: Superficial, ofreciendo dificultades debido a la escasa capacidad
portante de los terrenos, pantanosos. Esta circunstancia ha conllevado asientos
diferenciales.

Cerramiento: Muros de carga de fabrica de ladrillo con
entramados metdlicos. La hoja interior esta revestida
actualmente por mortero (antes de la reforma lo estuvo de
paneles de madera). La hoja exterior esta formada por
ladrillo macizo cara vista, con aparejo de un asta con ladrillo
a soga

Aparejo de asta con
ladrillo a soga

La unién entre ambas hojas se realiza mediante un entramado
metalico

Entramado

Los forjados apoyan en sus dos extremos en los muros de metalico
carga.

El forjado de planta primera, se trata de un artesonado

de madera con casetones

Artesonado de
madera

El forjado de planta primera, est4 formado por cerchas en forma
de celosia, roblonadas con cartelas a las vigas principales y por encima de éstas, unas
viguetas que forman el forjado de la terraza mediante dos tableros de ladrillo a revolton

Este amplio espacio, de unos 2,5
metros de altura, se proyectd con un
doble objeto, el primero, actuar como
camara de ventilacién y asi evitar la
radiacion solar directa al techo de las
viviendas, y el segundo, reducir la altura H
libre, que quedaria, si no existiera, _j
desproporcionada. =

A

Marguesina a Andenes: :;g;;;;sw[ r
Hasta el afio 1979 existieron marguesinas . ]

entramados
metdlicos m

de fundicién que cubrian el andén de cabeza =t ||
y los dos andenes laterales en toda su _— -
extension. Los muros laterales, prolongacion i - IL — m__ o

de las fachadas, se realizaron para dar
apoyo a estas marquesinas. Fruto de una
corrosién y una colision, tuvieron que
desmontarse.
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Cartagena, a diferencia de otras estaciones terminales no cuenta con una cubierta
general a diferencia de otras estaciones terminales como la de Madrid-Atocha

Para el estudio, se recurrié a planos y fotografias histéricos proporcionados por el
museo del ferrocarril de Madrid y Murcia.

Marquesina da. I1zq:

Seccion. Der: Fotografia historica

Pruebas para determinar la evacuacion de aguas.Solucién (basada en foto
histoérica): Derecha

La estructura de la marquesina funcionaba mediante unos pilares
que sustentaban a dos tipos de cerchas, apoyada y volada, y a una
viga de celosia. En la cabeza del pilar se formaba un
paralelepipedo que hacia las funciones de sumidero, este disefio
formaba una tipologia en que la propia estructura hacia de red de
saneamiento.

Estudios previos. Ficha de Lesiones
Fichas realizadas mediante toma de datos “in situ” en la estacién.

Pilar donde se
incluye la bajante
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Detalle tramo vallado E 1:25

; -
S S

4 @ || B

| —

N

="

Ausencia de piezas
Aracnido "Tegenaria doméstica” Erosion del mortero

TP5 Estudios Previos
Estacion de ferrocarril (Cartagena)

Lesiones existentes y origen:

1. Deformacién, tipo: asiento. QOrigen: pendiente de hacer un
andlisis del terreno se presupone un fallo de éste

2. Erosién. Qrigen: Fisico (atmosférico) y Quimico
(contaminacién de fabricas de productos quimicos cercanas)
3. Suciedad. Origen: Fisico (atmosférico) y Quimico
(contaminacion de fabricas de productos quimicos cercanas)
4. Organismos animales.Origen: Quimico

5. Humedades de capilaridad. Origen: Fisico (atmosférico)
5. Ausencia de piezas

6. Otros (falta de mantenimiento, pintadas)

Planta de vallado

Fichas de lesiones:Vallado

Escala: Varias

Alumno: Fernando Candeal Esteban
NP: 830544

Master Rehabilitacion, Mantenimientoy Recuperacion

Julio 2013

Ficha Lesioén FI2

UNIVERSIDAD ALFONSO X EL SABIO

Villanueva de la Cafiada, MMXI




AX A

UNA REVISTA DE ARTE Y ARQUITECTURA

Propuesta. Parte 1: Solucion de Lesiones

El formato de presentacion ha sido en forma de fichas. Cada ficha esta dividida en 4
apartados que son:

-Ubicacidn: Situacion de la lesion

-Elemento (composicién): Composicién del elemento lesionado

-Origen: Origen de la lesioén.

-Solucidn: Solucién/es a la lesion.

Tanto para la valoracién del Origen de las lesiones como sus Soluciones se ha tomado
de referencia ponencias impartidas en el MUR y libros sobre patologia constructiva
mencionados en el apartado de Bibliografia

PROPUESTA a LESON: Lesion L1. Deformadiones. Tipo: Asiento (Ver Planc A2)

Ubicadion: Areas puntuales en muro del vallado perimetral y en el cerramiento de los
muros laterales del edificdo

Emmo(umpou’dén):

-Muro del Vallado: Hoja compuesta de:

Base: granito (cara calle) y fébrica de Ladrillo revestida con mortero de cemento (cara
opuesta)

Cuerpo: pilares de fabrica y reja de hierro fundido

-Cerramiento Muros Laterales: Hoja compuesta de:

Base: granito (cara andenes) y hormigdn (cara opuesta)

CQuerpo: fébrica de Ladrillo (en ambas caras) Asiento en Cerramiento (cara [em— jiikRusen e
andenes) Asiento en Muro de Vallado (caracalle)

Origen:
[ Teniendo en cuenta la naturaleza de los terrencs, zona de fangos llamada B Aimarja”, se
presupone un asiento por cimentacién insuficente debido a la escasa resistencia de losterrenos

[Propuesta:

Primeramente se dispondran unos testigos para ver si existe movimiento

-En caso de existir movimiento, se realizara un estudio sopesando s se opta por un refuerzo del
terreno o de lacimentacion. Previamente se comprobard el tipo de cimentacién y se realizard un

estudio geotécnico
La mejora del terreno, en este caso, puede interesar si lacimentacion se encuentra en buen
estado y no ha sido bien i caso que puede j debido a que se hizo una

cimentacion superficial en estos terrenos, de escasa capaddad portante (cimentadién superficial
datada en planos histéricos), con lo cual es una dmentacion que no ha sido bien dimensionada. | Zow svectats |
En este caso podremosusar el método de inyecciones, que sobre los recalcestiene la ventaja e P
de permitir la ejecucion sin idad de apear la eludiendo, por tanto, lapuestaen | Inyectiones en perimetro zapata Flanta | Inyecdiones en perimetro zapata. Ssocion
|carga posterior. Dentro de lostipos de inyecciones, optaria por lasInyecciones de Consolidacion
o Cementadién, teniendo por finalidad la de cementar el terreno. De edta manera mejoramos

el apoyo de d Util omort ya que

buscamos una consolidadon definitiva Una vez hecho esto, en el caso que la cimentacion sea superficial y haya una capacidad

En caso de optar por un refuerzo de la dmentacion se tendra en cuenta lo siguiente: portante aceptable a menos de 4 m. se realizard un recalce superficial. * Nota: Paraeste

Se comprobara mediante una excavacion que la cimentadion es superficial por zapatay se haré un|caso y los recalcss no incluidos mirar " Tabla Resumen Tipos de Recalos”

estudio geotécnico. -En caso de no existir movimie para el caso de lasfi: | i S
reharé el rejuntado con el mismo idinal ( lizara un saquimni )

Propuesta a Lesién: Lesion L1. Deformaciones. Tipo: Asiento. Correspondiente con Ficha
Lesiones FI2
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Propuesta. Parte 2: Actuacion en Marquesina Andenes

Parte de intervencién. Con los estudios anteriores se ha realizado un proyecto de
marquesina, preservando valores originales (como la tipologia estructural) y
actualizando otros (como detalles de

estructura o algunos materiales) pero

siempre en ambos, teniendo en cuenta la

identidad original tanto de la marquesina

como del conjunto de la estacion Ealo g AnC I
B Distancia Pilares €
Estructura: se ha seguido el mismo e D. Cerchas
esquema de la estructura original 4 :
quedando 8 ciz cn G4 5 | cercha tipo 1 (C1)
Los Pilares (P) sustentan a dos tipos de </l 41 4.1 4.1 Bk ol
cerchas (C 1y C 1-1), apoyada y volada, y ga (V) 1 tPias (E) Bilar (P)g, 1 .
; " (2 12,3 Cercha tipo 2 (C1-1)
a una V|ga de CeIOS|a (V) oy .‘Elz-i LGz [le1er | 151y apoyada (pilar- voladizo)

. . . Detalle de Vano Tipo
La cercha apoyada tiene una longitud media de

4,90 metros aprox., mientras que la que funciona en voladizo, 2,30 metros aprox.

Fed de Saneamierto

Seccidén de cerchas apoyadas sobre pilar

Materiales:

Sostenibilidad: Se ha buscado materiales de construccién sostenibles. Esto quiere
decir que sean duraderos, necesiten un escaso mantenimiento y puedan reutilizarse,
reciclarse o recuperarse
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Dentro de esta premisa he seleccionado materiales renovables,
como la madera usada en los tableros de fibras para la cara
inferior de la cubricién, materiales reciclables, como el hierro
empleado para los pilares, proveniente de chatarra, o la ceramica,
material que en la vertiente mediterranea tiene un valor cultural,
estando presente a lo largo de su historia.

Ceramica hexagonal
plana

-
3 .0

L1 0

Cubierta Marquesina. Mosaico de hecho con ceramica
hexanonal

= R
ol |

e ey

 ——— v ' J Seccion - Alzado A-A" E: 1/200

Alzado Seccion Longitudinal Marquesina

Propuesta. Parte 3: Plan Director

El Objetivo del Plan Director para la Estacion de Trenes en Cartagena se fundamenta
en tres puntos que son:

1°. Dar solucién a las lesiones existentes (ver Parte 1)
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2°. Implantar un Plan de Mantenimiento
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La perdurabilidad de un edificio depende de su correcto mantenimiento y uso. El
mantenimiento es el conjunto de acciones continuas y permanentes dirigidas a prever
desperfectos y accidentes, y asegurar el funcionamiento normal del edificio.

Para la realizacion de este se han creado unas tablas guia de instrucciones de
mantenimiento basico

CUBIERTAS

FRECUENCIA

Permanentemente

INSPECCIONES Y COMPROBACIONES

ACTUACIONES

VIGILAR: Personal de mantenimiento
Realizar an dias de lluvia o fuertes vientos:
Encharcamientos
Aparicion de humedades en los techos
de la Oltima planta o en el tablero de
madera de la nueva marquesina
Roturas
Aparicion de objetos que puedan
obstruir los sumideros de las bajantes
de agua (hojas)
Realizar mensualmente (ademds de lo
anterior):
Aparicién de vegetales (plantas,
liquenes, musgo), depdsitos de polvo
¥ exilﬂenu'a de r-das de aves en
¥

Llamar a empresa de
mantenimiento para
incidencia ruinaria y en
caso de incidencia
particular llamar a técnico

Cada otofio y
primavera

RE\.I'ISAR Personal de mantenimiento
Funcionamiento de desagies y
sistema de evacuacion de aguas
pluviales vigilando ausencia de
vegetacion (plantas, liquenes, musgo,
y nidos de aves)

Estado general de la cubricion y
encuentros

Estado general de los elemenios de
sujecion como tomillos de las cerchas
al pilar

LLAMAR: Empresa de limpieza (llamara la

persona responsable)

Dar parte a empresa de
mantenimiento para |a limpieza de
elementos de desagle y limpieza de
posible vegetacion (plantas, liquenes,
taléa acumularoa por

QO8] ¥
el viento

Llamar a empresa de
mantenimiento para
incidencia rutinaria y en
caso de incidencia
particular llamar a técnico

Mantenimiento basico
cubierta

parala

3°.Estudio de Nuevo Uso para la Estacion

Falta de
Mantenimiento.
Plantas de pequefio
porte en sumidero

El estudio de un nuevo uso para la estacion viene dado por la noticia de la realizacion
de una nueva estacion de trenes en Cartagena, quedando de esta manera en desuso

la actual.

Plan Dlrector — Nuev Uso — Estudio

Estacion de Atocha en Jardin Botanico
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Las estaciones y edificios ferroviarios en desuso de todos los paises occidentales,
pueden, a causa de su potencialidad, darnos ahora una solucién a esta nueva
demanda social. Su condicién de centro de gravedad del espacio urbano hace
gue la estacidén sea un nuevo lugar de convergencia. Sus edificios y vestibulos
estan pensados con amplitud y hechos con maestria, de manera que presentan
espacios considerables que llaman a la multitud. Las estaciones se pueden
convertir en museos o0 mercados, en centros deportivos, culturales o comerciales, en
teatros y jardines botanicos

Vestibulo Estacién de Cartagena.
“...Entrada de fundicién modernista, corona de artesonado, espacio de suefios de otros

tiempos...”

Nuevos Usos para Estaciones de Demolicién Estacion
Trenes Stuttaart

Plan Director. Nuevo Uso: Centro de Eventos y
Exposiciones.

kmmmmammnm
informandn. Revaa, “Via Lbre” y Bposdon “La Aguitedura de las Estaciones en Epana”
rosizaca por of Mirsdteno do Quitura

Nievo Ui Gontro de Turismo el enfa
Anticua Etacetn on Expeja (Saamanca)
. e
i

Tr

Dolagional

Daocutura Museo

Centro de Bposidones Temporales
Toatro/ Audilorio

Bblioteca’ Centro Quitural

Gine

Deportivo [Gentro Deportiv
Pistas do Tenis

Parquesy Jrdines <ardin

[Heiaric
Hodt dleria

Meorcado
Festaurante
Cateteria

Hotelero Hotel
aCateri

Comerca [Gentro Gomercal

Hall. Uso Hall. Propuesta: Exposiciones
Actual Temporales
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Plan Director. Nuevo Uso. Propuesta: Centro de Eventos y Exposiciones

puesta: Cafeteria con Recuperacién de Marquesina
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Espacio de Vias. Propuesta: aprovechamiento de vii Espacio de Vias Actual
Jardin

p.r.|||.r J!llurml' '!ﬂlﬂll-: ;_
'!\;l. - -t -

2 g‘*‘* “‘*”‘“ﬁ&g

B e S e,

Planta Primera. Propuesta: Centro de Eventos y
Reuniones

Vidriera

Planta Primera. Propuesta: Centro de
Eventos y Reuniones. Aprovechamiento
de gran vidrieray ventanales

e .Jup(;%
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Bibliografia y Otras Fuentes:

-Transformacion urbanay arquitectura. Cartagena 1874-1936.
Autor: F. Javier Pérez Rojas
-Patologia y técnicas de intervencién en estructuras arquitectonicas.

Autor: Juan Monjo y Luis Maldonado.

Investigacion Histérica Edificio y toma de datos:

-Ayuntamiento de Cartagena. Gerencia Urbanismo. Enlace: www.gemuc.es

-Adif (Administrador de Infraestructuras Ferroviarias): Enlace: www.adif.es

Investigacion Marquesina Original:

-Museo del Ferrocarril de Madrid. Planos
Signatura: B - 0057 - 006 Sig. Digital: AHF
Signatura: W - 0072 - 003 Sig. Digital: AHF

-Museo del Ferrocarril de Murcia. Fotografias historicas de la Marquesina Original
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