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RESUMEN:  
 
En este artículo se muestran de forma sencilla las diferentes fases de la elaboración del proyecto; así 
como la herramienta informática SMC (Sistema de Modelado Costero) proporcionado por el IH Cantabria 
para el dimensionamiento de los distintos elementos de los que se componen las obras. 

 
 
PALABRAS CLAVE:  
 
Playa artificial – Gijón – Operatividad de Puertos – Número Áureo - Diques 
 
ABSTRACT:  
 
This article is simply different phases of project development; and the SMC (System of Coastal 
Modelling) software tool provided by the IH Cantabria for sizing the various elements of the works are 
made.   
 
KEY-WORDS:  
 
Artificial beach - Gijón - Operation of Ports - Golden Number - Dikes.   
 
SUMARIO:  
 
1. Introducción  2. Elementos y Pautas de Diseño 3. Conclusiones: Descripción General de la obra 4. 
Bibliografía 
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Es interesante resaltar que en la zona donde se propone crear esta playa existía 
históricamente una playa conocida como Natahoyo. Esta playa se mantuvo hasta finales 
del siglo XIX, cuando la expansión de la ciudad, el crecimiento del Puerto Local y el 
desarrollo de la industria naval ocuparon los arenales y los absorbieron en la trama 
urbana. La obra proyectada, por tanto, dotará a la ciudad de un uso del litoral que ya 
poseía en la antigüedad. 

 

1.2.Criterios de Diseño 
 

Los criterios en los que se ha basado este Proyecto son de dos tipos: Técnicos y 
Estéticos. 

Dado que no es posible, por razones obvias, retroceder al límite de playa que existía 
en el siglo pasado, cualquier solución planteada ha de llevar implícita, como mínimo, 
las siguientes condicionantes técnicas: 

 

 Aportación artificial de arena para formar la playa. 

 Crear algún tipo de contención lateral para impedir la salida de la arena y que 
además disipen la energía del oleaje. 

 Los diques laterales no deberán invadir el acceso a las dársenas tanto oeste como 
este y no interceder con los transportes longitudinales de las playas laterales, además de 
la reducción del oleaje para asegurar en todo caso la operatividad de Marina Yate. 

 Se considerará que en la fase previa de retirada de escombros se ha nivelado la 
zona de actuación a la cota +7.50m (referido al cero del Puerto) con la salvedad de los 
diques secos y la dársena de los astilleros actuales contando que los 30 primeros metros 
desde el mar están hormigonados a la cota referida anteriormente para facilitar así el 
paso de la maquinaria en nuestra obra. 

 Protección de la dársena de Marina Yate frente a oleajes con orientación NE (este 
oleaje tiene una mayor presentación en los meses de verano) que debido a la reflexión 
en Punta Coroña generan las inoperatividades a subsanar. 
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